
 

 

عمومی با رویکرد توسعه پایدار شهری با استفاده از  ونقلحملی سیستم بندتیاولو
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 نیتأمگرایش لجستیک و زنجیره  -دانشجوی دکتری رشته مهندسی صنایع  

 آباد نجف دانشگاه آزاد اسلامی واحد  
 

 
 چکیده 

های سیاسی، اجتماعی، کالبدی و اقتصادی است ی مستلزم تغییر زیرساخت امنطقهنظریه توسعه پایدار و توسعه پایدار شهری و 

ترین  دار فراهم گردد. یکی از مهمی بر مبنای چارچوب اصول توسعه پایامنطقه ریزی توسعه شهری و  که باید مدیریت و برنامه

بر توسعه، حمل  اثرگذار  بار و مسافر  ونقل است. حمل عوامل  با جابجایی  و تسهیلات ملی  انهیزمونقل که  رفاه  افزایش  برای  ی 

حمل  تواندیماست   افزایش  باشد.  داشته  نیز  اقتصادی  رشد  فرآیند  در  مهم  عمومی  نقشی  مصرف    تواندیم ونقل  کاهش  بر 

زایی، کاهش هدر رفت زمان، رفع ترافیک شهری و بهبود الگوهای کاربری زمین کمک  وهوا، اشتغالاهش آلودگی آبسوخت، ک

ی  هاروشدهی کنند و با استفاده از جدیدترین  ونقل را در قالب مدیریت سازمان، حملکنندیم کند. در تمام دنیا مدیران تلاش  

ی مختلف، راه را برای رسیدن  هارشتهتمام ابزارهای ممکن و همکاری با متخصصان  ریزی و با در اختیار گرفتن  طراحی و برنامه

پایدار درزمینه حملبه یک ایران حمل راه حل  از مهمونقل عمومی هموار کند. در کشور  ی مدیریت  هادغدغهترین  ونقل یکی 

ازاین کلان است.  ریزانشهری  برنامه  و  مدیران  است،  لازم  توسعه  رو  جهت  در  حمل  شهری  عمومی،  پایدار  و    هاطرحونقل 

از همین روی، هدف پژوهش حاضر بررسی مطالعات   مدت و بلندمدت را به مرحله اجرا بگذارند.مدت، میانهای کوتاهریزیبرنامه

ارتباط حمل پایدار میدرزمینه  توسعه  و  عمومی  اساس مطالعات موجود،  باشد. ونقل  اهمیت و ضرورت    بر  به  توجه  موضوع با 

از رویکرد  مقاله حاضر  وردنظر،م از روش سلسله مراتبی  و   MCDM با استفاده  اولو  )AHP(با استفاده  سیستم    یبندتیبه 

 است.  هپرداختاصفهان  شهرکلانعمومی با رویکرد توسعه پایدار شهری در  ونقلحمل 

 اصفهان  شهرکلانل سلسله مراتبی، پایدار، مدل تحلی ونقلحملعمومی،  ونقلحمل توسعه پایدار،واژگان کلیدی:  

 
 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 



 

 مقدمه  -1

هدف   یک  داشتن  با  پایدار  اجتماعی،  اتوسعهتوسعه  اهداف  محیطی،  انسان  مناسبات  درون  در  زندگی  از  فراتر  دیدی  و  ی 

ی،  کالبد  ازنظر .(Barr,2013)گیرد:  یمرا پی    ذکرشده، توسعه پایدار تعامل میان هر سه نوع هدف  کندیماقتصادی را دنبال  

نیازهای ساکنان شهر در زمینه مسکن،  تراکم جهت رفع  پایدار شهری، یعنی تغییراتی که در کاربری زمین و سطوح  توسعه 

غذاونقلحمل  و  فراغت  اوقات  عمل    ،  را    دیآیمبه  شهر  زمان  طول  در  سکونت  محیطیزیست   ازنظرتا  قابل    ازنظر   وزندگی، 

و   بادوام  ن  اجتماعی،  ازنظراقتصادی،  محمدی،دارد:  گه  همبسته  حوزه   ونقلحمل  ریزیبرنامه.  (1380  )کاظم  شهری،  پایدار 

ی نافذ تئوریک، ابزار روش شناسانه و حوضه وسیعی از  هاانی بنحرفه تخصصی جدیدی است که    باًیتقرو    ایرشتهمیانمطالعاتی  

فعالیت   کرده  هابخشتداخل  کسب  را  خصوصی  و  دولتی  افتخاری،  است:  ی  و  بالای  (1386)امینی  اهمیت  و    ونقلحمل. 

باعث شده است که    زیستمحیط و    گذاریسیاستی اقتصادی، اجتماعی، توسعه راهبردی،  هاحوزه آن بر بسیاری از    تأثیرگذاری

کنند و با استفاده از جدیدترین    دهیسازمان،  ونقلحملرا در قالب مدیریت جامع    ونقلحمل در تمام دنیا، مدیران تلاش کنند  

و  ی  هاروش متخصصان    ریزیبرنامهطراحی  بین  همکاری  زمینه  آوردن  فراهم  و  ممکن  ابزارهای  تمام  گرفتن  اختیار  در  با  و 

به  هارشته  برای رسیدن  را  راه  پایدار و متعادل در زمینه مسائل    راهیکی مختلف،  شهری هموار کنند. ضمن   ونقلحملحل 

این بخش را    اثربخشی، زمینه بالا بردن کارایی و  شوندیمشهری    ونقلل حماینکه با توجه به عواملی که باعث عدم پایداری در  

اغراقی از ابتدای    گونههیچاست. بدون    شهریکلانی مدیریت  هادغدغه  ترین مهمیکی از    ونقلحملنیز فراهم کنند. در ایران،  

و مطالبات اجتماعی و فرهنگی مردم و ...، با    هاعادتی جدید، تغییر  هایفناورورود وسایل نقلیه موتوری به ایران و ورود مداوم  

 کارگیریبهبا    اند کردهمدیران و برنامه ریزان مدیریت شهری تلاش    ها سالبوده است. در طول این    روروبهی بسیاری  هاچالش

ی  هاطرح  ارائه  داشته باشند و با   ونقلحمل  مسائل به    جانبههمه، نگاهی  ونقلحملی مرتبط با  ها نه یزممتخصصان در بسیاری از  

ی آن در  هاشاخصو    ها ملاک،  ونقلحمل، مشکلات را حل نمایند و با در نظر گرفتن پایداری در  درازمدتی  هابرنامهجامع و  

تلاش   بهتر  مدیریت  ازغندی،  کنند:  جهت  غیبی  میان    ونقلحمل. سیستم  (1389)بابا  ارتباط  برقراری  با  ی  هابخشعمومی، 

  ونقلحمل که به خدماتی که نیاز دارند، دسترسی پیدا کنند. سیستم    کندیمبرای شهروندان فراهم  مختلف شهر، این امکان را  

آن، کاهش استفاده از وسایل    بالطبع دسترسی به نقاط مختلف شهر را تقویت کند و    تواندیم ، امن و جذاب  اعتمادقابلارزان،  

دسترسی به    نیتأم.  ابدییم آلودگی صوتی و هوا نیز کاهش  نقلیه شخصی را موجب شود. به دنبال کاهش آن ترافیک عبوری،  

... را افزایش داده و    ونقلحملتسهیلات و خدمات   را    ها فرصتعمومی، سهولت دسترسی به کار، خدمات درمانی، آموزشی و 

ع بازار و هدف در  با فراهم کردن دسترسی به مناب  ونقلحمل ی  هاستمیس  .کندیمی را فراهم  امحله برای ایجاد تعاملات درون  

خدمت توسعه اقتصادی قرار دارند. همچنین، از طریق ایجاد ارتباط با تسهیلات و خدمات کاری، تحصیلی، بهداشتی و رفاهی،  

اقتصادی، نقش کلیدی دارد.    ونقلحملبنابراین  ؛  گذارند یم  ریتأث  هاانسانبر کیفیت زندگی   ،  وجودباایندر توسعه اجتماعی و 

ی تجدید ناپذیر و  های انرژبه تراکم ترافیکی، آلودگی، مصرف    توانیم  ازجملهدار از عوارض متعددی است که  برخور  ونقلحمل 

اشاره کرد. مفهوم   ایمنی  را    ونقلحمل کاهش  استخراج کرد که همه    توانیمپایدار  پایداری  ی زندگی  هاجنبهاز مفهوم کلی 

در   را  وزیری،  گیرد:  برمیانسان  و  کمتر   ونقلحمل بسزای    ریتأثیرغم  عل  .(2005)راسفی  شهری،  پایدار  توسعه  در  عمومی 

 رتباط این دو مفهوم پرداخته است.پژوهشی به بررسی ا

 

 ادبیات تحقیق-2



 

عمومی و توسعه پایدار، مدل تحلیل سلسله    ونقلحمل،  توسعه پایدارعمومی،    ونقلحمل  در این بخش ادبیات پژوهش در زمینه

 ان مطرح خواهد شد. اصفه شهرکلانمراتبی و 

 ونقل عمومی حمل  2-1

ونقل، یکی از اجزای سیستم ارتباطات شهری است که باهدف دسترسی  عنوان بخشی از کل سیستم حملونقل شهری بهحمل 

  جایی انسان و کالا رابین این فضاهای انطباق یافته بر عهده های مختلف در محدوده یک شهر، کار عبور و مرور و جابهبه کاربری

در سیستم  معمولاً  انتخاب مدل های حملدارد.  و  مهمونقل شهری  زمانی  فاصله  مختلف  جغرافیایی  های  و  مکانی  فاصله  از  تر 

ها  جاییجایی مردم و کالاها در داخل شهرها است. اینجا بهونقل شهری جابه. در کل، منظور از حمل ( Grava, 2004)است:  

تنها بر روی ساخت  های اجتماعی و تفریحی در سطح شهرها هستند، نهدمات و فعالیتکه متأثر از وجود مبادلات کالاها و خ

اندازه شهر و چگونگی ساختار شهری ونقل بهگذارند، بلکه انتخاب سیستم مطلوب حملشهری و اندازه و توسعه شهرها اثر می

دارد:   بستگی  موردبررسی  در کوش،منطقه  حمل(1383  )عابدین  اصولاً  شهر.  میونقل  تعریف  عمده  گروه  در سه  که  ی  شود 

ونقل همگانی یا عمومی فراهم کردن  بین، هدف حملونقل کالا. دراین ونقل فردی و حملونقل همگانی، حمل از: حمل   اندعبارت

ونقل به دلیل تعداد زیادی از باشد. کارایی این شکل از حملهای خاصی از شهر میجمعی در بخشتحرک و دسترسی دسته

عمومی به تفکیک نوع وسیله    ونقلحملتعداد ناوگان    1. نمودار شماره  (Rodrigo, 2006) کند:  جا میادی است که جابه افر

 . دهدیمنقلیه را نشان 

 

 
 عمومی به تفکیک نوع وسیله نقلیه  ونقلحملتعداد ناوگان : 1نمودار 

 

 

 

 

 

 

 

 

 توسعه پایدار  2-2



 

مطرح شد. از آن زمان تاکنون افراد در    1992از گزارش کمیسیون براتلند در سال  صورت وسیع بعد  اصطلاح توسعه پایدار به

چگونه میبحث و  دارد  معنایی  چه  عمل  در  پایدار  توسعه  که  آن دستوجدل هستند  به  تعاریف  توان  منظور  به همین  یافت. 

م محوری در همه اصطلاحات یکی است  شناسی، مفهوهای اصطلاحنظر از تفاوت اما صرف؛  گرفته استمتعددی از این واژه شکل 

بخش و یا در  و آن اینکه یک جامعه در صورتی پایدار است که در آن، هم شرایط انسانی و هم وضعیت اکوسیستم جاری رضایت

 . دهدمیتوسعه پایدار را نشان  هایشاخص 2شماره  . نمودار(1386)زاهدی، حال بهبود باشد: 

 

 
 ( 1382نگارنده به اقتباس از کوشیار، ) ارپایدتوسعه  هایشاخص 2نمودار  

 

بحث حاصل  شهری،  پایدار  توسعه  محیطنظریه  طرفداران  زیستهای  مسائل  درباره  بهزیست  محیطمحیطی  زیست خصوص 

شناسایی   نیازمند  شهری  پایدار  توسعه  شد.  ارائه  محیطی  منابع  از  حمایت  برای  پایدار  توسعه  نظریه  دنبال  به  که  شهری 

است. در    هامحدودیتطراحی در این    هایروشانسانی در ارتباط با شهرها و تطبیق    هایفعالیتمحیطی برای    هایمحدودیت

  ضایعات به منابع تجدید ناپذیر واردکردننظریه موضوع نگهداری منابع برای حال و آینده از طریق استفاده بهینه از زمین و  این

 .( Blowers, 1994)است: مطرح 

 ومی و توسعه پایدار ونقل عمحمل  2-3

محیطی و اقتصادی  گر تعادل بین توسعه صنعتی، اجتماعی، زیست های چندمنظوره توسعه پایدار بیانمفهوم مدیریت سیستم

بندی دقیق هر دو و اثرات  یتاولو  محیطی و اقتصادی،یستزتوجه به پایداری    .(Nijkamp, 1994, Patlins, 2017)است:  

 ,Gwilliam):  استاست ضروری    صرفهبهمقرونکند و ابزارهایی که  یمیب را بر محیط وارد  محیطی که بیشترین آسیست ز

یندهای تکمیلی این پروسه باید آنالیز فرآشهری، برخی از    ونقل حملهای  یستمس. برای دستیابی به توسعه پایدار در  (1997

 گردند: 

 

 
 

 

فاده از وسایل نقلیه شخصی و انگیزه دادن به مردم برای کاهش تقاضا برای استفاده از وسایل نقلیه: یعنی کاهش است (1

 عمومی  ونقلحملاستفاده از وسایل 



 

 ونقلحمل: ترکیب، توزیع مساوی و دسترسی مناسب به انواع ونقلحمل استفاده از انواع مختلف  (2

 عمومی مدرن، سریع و کارآمد  ونقلحمل: استفاده از ونقلحمل افزایش نوآوری در  (3

عقلانیت  (4 نیازهای    افزایش  کاهش  ونقلحملاز  نیازهای  ینزم:  برای  که  شهری  مناطق    مورداستفاده   ونقلحملهای 

 یرات منفی ترافیک. تأثگردد، افزایش حفاظت از مناطق به خاطر یم

ا  وار ب ونقل شهری با اهداف فردی هماهنگ رفتار کنند و هارمونیهای حملهای جداگانه از سیستمحال توسعه زیر سیستمبااین

 . (Lazauskaite, 2016) ونقل را اجرا نمایند: های حملشده در سیاستروند توسعه شهری عمل نمایند و نیز اهداف مشخص

از   اقتصاد    است  عبارتپایدار،    ونقلحملهدف  با  به جوامع قابل زیست روستایی  ارتقای کیفیت زندگی شهری و دستیابی  از 

کاربردی زمین   توأم  یزیربرنامه:  شودیمدر یک جمله خلاصه    ونقلحمل سعه پایدار  ضمانت اجرایی دستیابی به راهبرد تو  سالم.

نیازهای   وسیله    .(1385)فتوحی،  ی:  ونقلحملو  یا  سیستم  نوع  مسافر  یونقلحملهر  شخص  توسط  اعضای   که  از  یکی  یا 

)شاهی،  :  دیآیم ترابری عمومی به شمار  تهیه نشده باشد، وسیله    کندیمی که او در آن کار  ا موسسه  لهیوسبهو یا    اشخانواده

انبوه و    صورتبهکه برای جابجایی عموم مردم چه    شودیم عمومی به سیستمی گفته    ونقلحملسیستم    گر یدعبارتبه  .(1389

ی خصوصی و یا سرمایه فردی  هاشرکتی محلی یا  هاحکومتو حتی انفرادی از سوی    ترکوچک ی  هاگروه  صورتبهو یا    وارتوده

نیازهای کنونی و اساسی مردم    نیتأمدر    نگرجامعتوسعه پایدار راهبردی    (. 1387امینی نژاد و افتخاری،  ):  شودیمه کار گرفته  ب

نیازهای    نیتأم،  یطیمحستیزالگوهای اقتصادی، اجتماعی و    جانبههمهدر این فرآیند، با در نظر گرفتن    کهی طوربهدنیاست،  

تضمین  هانسل آتی  و  (Borondland,1993):  شودیمی  تعریف  چگونگی  درباره  بسیاری  نظریات  پایداری  ریگاندازه.  ی 

محیط و توسعه در گزارشی با عنوان )آینده مشترک ما( پایداری را    نهیدرزماست. انجمن جهانی سازمان ملل متحد    شدهارائه 

تعریف  اتوسعه   عنوانبه آنکه  کندیمی  بدون  است،  کنونی  نیازهای  با  منطبق  توسعه    که  رفع هانسلامکان  برای  را  آینده  ی 

ی فزاینده در مورد  هاینگرانتوسعه پایدار، مفهومی است که پس از بروز    .(Awasthi, 2011) :  فکندیبنیازهایشان به مخاطره  

و   ستیزط ی مححفظ    موازاتبه ، تلاش انسان برای پیشرفت و توسعه،  هانسلعدالت میان    دهندهنشانتبعات منفی ظاهر شد که  

. مفاهیم پایداری، از طریق سه حوزه محیطی، اجتماعی و اقتصادی، نشان  (1388)رصافی و زرآبادی پور،  :  استمنابع موجود  

 با  مدت کوتاهدر  تواندیم . موضوعات پایداری اغلب در تعارض با یکدیگرند، برای مثال، ساخت یک بزرگراه جدید شوند یمداده 

اثرات منفی محیطی و    تواندیمبا توسعه زمین، رشد اقتصادی را افزایش دهد، اما    بلندمدت در    ی و مشاغل ساختمانی زیربرنامه

ی این منابع  دهسازماناقتصاد در موضوع پایداری، منابع در دسترس و چگونگی    .(Zheng, 2013):  باشداجتماعی نیز داشته  

توصیف    نیتأمبرای   را  انسان  اهداف  و  جامکندی منیازها  از  منظور  مفهوم،  .  این  در  از  امجموعه عه  و    وانفعالاتفعلی  انسانی 

 . سازدیم را طبق قوانین خود محدود  هاآنی هاتیفعالو  هاستانسانی آنهاست. محیط نیز فضای پیرامون دهسازمانچگونگی 

کنونی،   رفاه  در  محیطی  میراث    گذارندیم  ریتأثعوامل  مشخص  هانسلو  را  آینده  خاکساری، :  کنندیمی  و  آتشباری  )زندی 

از  امجموعهپایدار،    ونقلحمل.  (1391 و  هادستورالعملو    ها است یسی  یکپارچه  و    دربردارنده ی  اجتماعی  اقتصادی،  اهداف 

ی آتی را به همراه  هانسلجامعه و    ونقلحملاز منابع جهت رفع نیازهای    مؤثری است که توزیع عادلانه و استفاده  طیمحست یز

 است. شده دادهمعیار مهم پایداری نشان   20، 1در جدول شماره  .(1392تادی جعفری و رصافی،  )اس: دارد

 

 

 

 

 

 ( 1393و همکاران  پورلیاسماع) ونقلحملی هاستمیسمعیارهای پایداری  -1جدول 

 معیارها  قلمرو 



 

 

 (AHP)  تحلیل سلسله مراتبی روش  2-4

مراتبی سلسله  تحلیل  سال   )AHP( روش  در  ساعتی  د  1980توسط  منعطف  و  توانمند  روشی  تکنیک،  این  گردید.  ر ایجاد 

مسائل پیچیده را در سطوح مختلف حل کرد. به این    توانیم آن    لهیوسبهاست که    ه اریمعچند    یریگمیتصم  یهاروش   دسته

هر دو ارزیابی   AHP . روشباشد یممدلی درختی و مراتب وارد    صورتبه  کهچون   شودیمگفته    مراتبسلسله   دلیل به آن مدل

تا    کند یمبا زوج مقایسه ترکیب نموده و به تحلیل گران کمک    یی ها اسیمقمبنای    را در یک ساختار یکپارچه بر  عینی و ذهنی

 . کنند یده سازمانرا در یک قالب سلسله مراتبی  مسئلهجوانب اساسی یک 

 اصفهان  شهرکلان  2-5

شود که  فته میشهر یا مادر شهر به شهرهایی گآورده شده کلان  سازمان ملل متحد  که توسط  شهرکلانالمللی  در تعریف بین

شهر کلان   عنوانبه تهران    المللی در ایران تنها شهراز دیدگاه تعریف بین  رون یازاجمعیت داشته باشند.    میلیون نفر  ۴بیش از  

بندی انواع شهرها  باشد، تقسیمطور که تعریف مفهوم شهر در کشورهای مختلف متفاوت میهمان  حالنیدرع شود.  شناخته می

با یکدیگر یکسان نیست  یریپذت یجمعمیزان    ها،عالیت نیز برحسب سطح ف نفوذ شهر در کشورهای گوناگون  اما در  ؛  و حوزه 

اصطلاح  ایران  کشور  رایج  معادل  کلان  ادبیات  شهرشهر  پل)  مادر  میسیمترو  اطلاق  شهرهایی  به  و  است  حداقل  (  که  شود 

ای یا ملی از موقعیتی مرکزی برخوردار  در مقیاس ناحیه  سیاسی که  -اقتصادی   نفر جمعیت داشته و واجد مرکزیتی   ونیلیمکی

شهرهای  . باشد مشهد، اکنون  کرمانشاه  تهران،  و  اهواز  قم،  تبریز،  شیراز،  کرج،  کلان  صورتبه  اصفهان،  محسوب رسمی  شهر 

و شوندمی پورتال    1961260رسمی    صورتبهاصفهان    شهرکلانجمعیت    ؛  توسط  سال  شهرهاکلاننفر  در  ایران    2023ی 

 است.  شدهاعلام
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 ونقلحملمصرف بهینه انرژی سیستم  -1

 ونقل حملاز سیستم ، XNO ،VO ،2CO ،COند  ی هوا، مان هاندهیآلا کاهش انتشار -2
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 ونقلحملی فسیلی، مانند بنزین و گازوئیل در سیستم هاسوختکاهش استفاده از -۴

 ونقل حملاز سیستم  جادشدهیا کاهش آلودگی صوتی -5

 ونقل حملی سیستم هارساختیز استفاده از زمین برای احداث و توسعه  کاهش -6

 

 

 

 

 اجتماعی 

 در برابر سوانح  ونقل حملایمنی سیستم -7

 ونقل حملدسترسی مناطق مسکونی و تجاری به سیستم -8

 در برابر سرقت و خرابکاری  ونقلحملامنیت سیستم -9

 ونقل لحم ستمی( سانجام دقیق تعهدات )  نانیاطمقابلیت  -10

 ونقل حملتقویت تعاملات اجتماعی کاربران در سیستم -11

 در صورت نیاز  ونقلحملامکان گسترش سرویس سیستم -12
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 ونقل حملمحسوسات، همچون امکانات فیزیکی، تجهیزات و ظاهر پرسنل سیستم -1۴
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حاضر   پژوهش  وسایل    ۴در  برای  زمان  و  ترافیک  آلودگی،  قیمت،  تاکسی    ازجملهعمومی    ونقلحملمعیار  و  مترو  )اتوبوس، 

از روش    شهرکلاناینترنتی( در   ارزیابی قرار    AHPاصفهان با استفاده  اهمیت مقایسه زوجی    2. جدول شماره  ردیگیممورد 

 ی شده است. ازبندیامتبا توجه به نظر خبرگان   هاشاخص

 
 با توجه به نظر خبرگان  هاشاخصمقایسه زوجی  – 2جدول  

 قیمت  9 8 7 6 5 4 3 2 1 2 3 4 5 6 7 8 9 آلودگی

 قیمت  9 8 7 6 5 4 3 2 1 2 3 4 5 6 7 8 9 ترافیک 

 قیمت  9 8 7 6 5 4 3 2 1 2 3 4 5 6 7 8 9 زمان 

 آلودگی 9 8 7 6 5 4 3 2 1 2 3 4 5 6 7 8 9 ترافیک 

 آلودگی 9 8 7 6 5 4 3 2 1 2 3 4 5 6 7 8 9 زمان 

 ترافیک  9 8 7 6 5 4 3 2 1 2 3 4 5 6 7 8 9 زمان 

 : باشد یمزیر  صورتبه 3ماتریس مقایسه زوجی پرسشنامه فوق در جدول شماره 

 
 ماتریس مقایسه زوجی طبق پرسشنامه خبرگان  -3جدول 

  قیمت  آلودگی ترافیک  مان ز میانگین هندسی  وزن 

 قیمت  1 6 4 0.14 1.354 0.208

 آلودگی 0.17 1 0.33 0.125 0.289 0.044

 ترافیک  0.25 3 1 0.17 0.597 0.092

 زمان  7 8 6 1 4.281 0.656

1 6.521 

 

 :شودیمشکل زیر طراحی  صورتبه مراتبسلسله در ابتدا درخت 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 است:  شدهدادهنشان  6و   5، ۴بر مبنای معیارها در جداول  ها نهیگزس مقایسه زوجی ماتری

انتخاب وسیله  

ونقل حمل  

 

 قیمت 

 

 ترافیک  آلودگی

 

 زمان 

 

 اتوبوس 

 

 مترو

 

 تاکسی اینترنتی

 



 

 
 بر مبنای شاخص قیمت هانهیگزمقایسه زوجی هر یک از  -4جدول 

 قیمت  اتوبوس  مترو تاکسی اینترنتی میانگین هندسی  وزن 

 اتوبوس  1 4 7 3.003 0.684

 مترو 0.25 1 5 1.076 0.245

 تاکسی اینترنتی 0.143 0.2 1 0.309 0.071

1 4.388 

 

 بر مبنای شاخص آلودگی  هانهیگزمقایسه زوجی هر یک از  -5جدول 

 آلودگی اتوبوس  مترو تاکسی اینترنتی میانگین هندسی  وزن 

 اتوبوس  1 0.125 1 0.503 0.144

 مترو 8 1 0.125 1 0.287

 تاکسی اینترنتی 1 8 1 1.986 0.569

1 3.489 

 

 بر مبنای شاخص ترافیک  هانهیگزه زوجی هر یک از مقایس -6جدول 

 ترافیک  اتوبوس  مترو تاکسی اینترنتی میانگین هندسی  وزن 

 اتوبوس  1 0.111 0.143 0.255 0.047

 مترو 9 1 9 4.264 0.784

 تاکسی اینترنتی 7 0.111 1 0.920 0.169

1 5.439 

 

 زمان  بر مبنای شاخص هانهیگزمقایسه زوجی هر یک از  -7جدول 

 زمان  اتوبوس  مترو تاکسی اینترنتی میانگین هندسی  وزن 

 اتوبوس  1 0.1 0.143 0.246 0.048

 مترو 10 1 0.125 1.076 0.211

 تاکسی اینترنتی 7 8 1 3.775 0.741

1 5.097 

 



 

 

  مطالعه موردی (AHP) راتبیعمومی با رویکرد توسعه پایدار شهری با استفاده از روش تحلیل سلسله م ونقلحملی سیستم بندتیاولو

 اصفهان  شهرکلان

 

 ی ریگجهینت  -4

مطرح بوده است؛ زیرا    یهاهیناحمبحثی کلیدی و اساسی در مطالعات شهری و    عنوانبهو ترافیک شهری، همواره    ونقلحمل 

، انرژی و  لا ی افراد، کایکدیگر و جریان یاب  دارای نقش کلیدی در زندگی شهری است که در ارتباط بخشیدن اکثر امور انسانی به

افزایش جمعیت شهرها مصرف کا   .گردد یممحقق    اطلاعات پیدا    لابا  افزایش  افزایش   نوبهبهکه    کندیمو خدمات  خود سبب 

 .دیآیم مدیریت نشود کیفیت محیط شهری پایین    یدرستبه  ونقلحملاگر این ترافیک و    .شود یمترافیک در مناطق شهری  

از   یکی  روی    یها چالش  نیترمهمامروزه  مسئله    یشهرهاکلانپیش    اصفهان   شهرکلان  است.  یشهردرون  ونقلحمل ایران 

  % 5۴ است، شدهاستخراج  AHPی مسئله که از روش هادادهبا توجه به  .است دادهیجارا در خود  میلیون نفر 2 بربالغجمعیتی 

 از اتوبوس  %18رو و از مت %28، کنند یماز مردم اصفهان از تاکسی اینترنتی استفاده  
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Abstract 
 

The theory of sustainable development and sustainable urban and regional development 

requires the change of political, social, physical and economic infrastructures, which must be 

provided for the management and planning of urban and regional development based on the 

framework of sustainable development principles. One of the most important factors affecting 

development is transportation. Transportation, which is a basis for increasing national welfare 

and facilities by moving cargo and passengers, can also play an important role in the process 

of economic growth. Increasing public transportation can help reduce fuel consumption, 

reduce air pollution, create jobs, reduce time wastage, eliminate urban traffic, and improve 

land use patterns. All over the world, managers are trying to organize transportation in the 

form of management, and by using the latest design and planning methods and by taking 

possession of all possible tools and cooperating with experts in different fields, they pave the 

way to reach a sustainable solution in the field of public transportation. Slow in Iran, 

transportation is one of the most important concerns of metropolitan management. Therefore, 

it is necessary for city managers and planners to implement short-term, medium-term and 

long-term plans and plans for the sustainable development of public transportation. Therefore, 

the aim of the current research is to review studies on the relationship between public 

transportation and sustainable development. Based on the existing studies, considering the 

importance and necessity of the subject, the present article, using the MCDM approach and 

using the hierarchical method (AHP), deals with the prioritization of the public transportation 

system with the approach of sustainable urban development in the metropolis of Isfahan. 
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